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Bezeichnung der Erfindung 

10 

Kupplungsanordnung 
Beschreibung 

15 

Gebiet der Erfindung 

Die Erfindung betrifft eine Kupplungsanordnung mit einem ersten Klemmring, 
mit einem zweiten Klemmring und mit Klemmkdrpern, wobei die Klemmkdrper 
20 radial zwischen den ineinander sowie konzentrisch zu einer Rotationsachse 
angeordneten Klemmringen sitzen. 

Hintergrund der Erfindung 

25 Derartige Kupplungsanordnungen sind zwischen zwei mit Drehzahldifferenzen 
relativ zueinander im gleichen Richtungssinn und/oder entgegengesetztem 
Richtungssinn urn eine Rotationsachse schwenkbaren bzw. drehbaren Maschi- 
nenteilen in einem Antriebsstrang, beispielsweise eines Fahrzeuggetriebes 
Oder eines Riementriebes angeordnet. Mittels der Kupplungsanordnungen ist 

30 ein Leistungsfluli zwischen den Maschinenteilen herstellbar. Derartige Kupp- 
lungsanordnungen sind selbsttatig schaltende oder schaltbare Freilaufe und 
Klemmkupplungen. Dabei ist zwischen einseitig und beidseitig wirkenden 



4134-10-DE 



2 



Kupplungsanordnungen zu unterscheiden. Mittels der einseitig wirkenden 
Kupplungsanordnungen ist eine Drehverbindung in eine Rotationsrichtung um 
eine Rotationsachse zwischen den Maschinenteilen herstellbar. Zweiseitig wir- 
kende Anordnungen erzeugen wahlweise im Uhrzeigersinn Oder entgegen dem 
Uhrzeigersinn wirkende Drehverbindungen zwischen den Maschinenteilen um 
eine Rotationsachse. Jeder der Klemmringe ist einem der Maschinenelemente 
entweder dauerhaft drehfest oder zuschaltbar drehfest zugeordnet. Die Ma- 
schinenteile sind zumeist zumindest teilweise radial konzentrisch ineinander 
angeordnet. Die Klemmringe sitzen radial zwischen den Maschinenteilen und 
nehmen die Klemmkorper zwischen sich. Wenigstens einer der Klemmringe 
weist eine den Klemmkorpern zugewandte Laufflache mit jeweils wenigstens 
einem radial in den Bewegungsraum wenigstens eines der Klemmkorper ra- 
genden Vorsprungen auf. Die Vorsprunge sind dabei an ihrer den Klemmkor- 
pern umfangsseitig oder tangential zugewandten Seite einseitig oder beidseitig 
rampenartig ausgebildet. Drehzahldifferenzen oder Drehzahlangleichungen 
bzw. Schwenkbewegungen zwischen den Klemmringen zwingen die Klemm- 
korper gegen die Vorsprunge, so dafi die Klemmkorper an den Rampen auf- 
steigen oder klemmen. Die Klemmkorper sind dann zwischen den Klemmringen 
eingeklemmt Eine losbare drehfeste Verbindung zwischen den Maschinentei- 
len ist hergestellt 

Schaltbare Kupplungsanordnungen der gattungsbildenden Art weisen alternativ 
weiterhin ein Stellelement auf. Das Stellelement initiiert den Drehzahlunter- 
schied oder die Drehzahlangleichung zwischen den Klemmringen, indem es 
einen der Klemmringe relativ zu dem anderen der Klemmringe hemmt, festhalt 
oder in seiner Bewegung stoppt. Derartige Kupplungsanordnungen sind z. B. in 
Differentialen von Achsgetrieben oder in Verteilergetrieben eingesetzt Mittels 
der Kupplungsanordnung ist dann beispielsweise ein Allradantrieb zuschaltbar. 
Eine derartige Anordnung ist in US 640 901 B1 beschrieben. Ein innerer 
Klemmring sitzt auf einer Welle. Ein aufcerer Klemmring umfalit den inneren 
Klemmring. Klemmkorper sind radial von den Klemmringen eingeschlossen. 
Der aufiere Klemmring weist radiale sowie zwischen die Klemmkorper ragende 
der rampenartig ausgebildeten Vorsprunge auf. AufJerdem ist der aufiere 



4134-10-DE 



Klemmring in Umfangsrichtung mit einem durchgehenden Schlitz unterbrochen. 
Die Klemmringe sind urn einen Winkelbetrag relativ gegeneinander und die 
Rotationsachse der Welle uber ein Stellelement schwenkbar. Der innere 
Klemmring ist mit dem Stellelement versehen. Das Stellelement steht mit dem 
aufJeren Klemmring in Eingriff. Auf dem aulieren Klemmring sitzt drehbar zu 
dem aufJeren Klemmring ein aufJeres Maschinenelement, z. B. ein Zahnrad. 
Das aufJere Maschinenelement ist von dem aufJeren Klemmring so getrennt, 
dafJ eine Relativbewegung zwischen dem aufJeren Maschinenteil und dem 
aufJeren Klemmring urn die Rotationsachse moglich ist, wahrend die Klemm- 
korper von den rampenartigen Vorsprungen frei sind. Eine Schwenkbewegung 
der Welle schwenkt das Stellelement. Das Stellelement wirkt seinerseits so auf 
den aufJeren Klemmring, dass die Klemmkorper und die rampenartigen Vor- 
sprunge eine Wirkverbindung eingehen. Zwangskrafte an den Vorsprungen 
zwingen den geschlitzten aufJeren Kupplungsring zum elastischen Auffedern. 
Der aufJere Kupplungsring verandert durch die Zwangskrafte seinen aufJeren 
Durchmesser und geht mit dem aufJeren Maschinenteil eine Reibverbindung 
ein, so da(J zwischen den Maschinenteilen uber die Kupplungsanordnung ein 
LeistungsflufJ ubertragbar ist. Die geschlitzten Klemmringe sind in der Fachwelt 
unter dem Begriff „slipper-ring" bekannt. 

Der Herstellung der Klemmringe der Kupplungsanordnung, insbesondere die 
Laufflachen mit den rampenartigen Vorsprungen verursacht, insbesondere 
aufgrund der spanabhebenden Bearbeitung der Laufflachen, hohe Kosten. Die 
Montage der Einzelteile der Kupplungsanordnung mit den Maschinenteilen ist 
relativ aufwendig und zeitintensiv. Fehlmontagen und das Verlieren von Ein- 
zelteilen bei der Montage sind nicht ausgeschlossen. Der Aufwand fur die La- 
gerung und den Transport der Einzelteile bis zur Montage beim Hersteller, bei- 
spielsweise dem Hersteller eines Getriebes, ist hoch. 

Zusammenfassung der Erfindung 

Die Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Kupplungsanordnung zu schaffen, 
die sich kostengunstig herstellen lafJt und anschliefJend kostengunstig montie- 
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ren lasst und bei der Hersteilung bzw. der Montage der Aufwand fur die Lage- 
rung und den Transport der Einzelteile reduziert ist. 

Diese Aufgabe ist mit dem Gegenstand des Anspruches 1 gelost. Eine Kupp- 
5 lungsanordnung zum Ubertragen von Drehmomenten zwischen zwei Maschi- 
nenteilen in wenigstens eine Rotationsrichtung urn eine den Maschinenteilen 
gemeinsame Rotationsachse, ist mit einem ersten Klemmring, mit einem zwei- 
ten Klemmring und mit Klemmkorpern versehen. Die Klemmkorpern sitzen ra- 
dial zwischen den ineinander sowie konzentrisch zu der Rotationsachse ange- 

10 ordneten Klemmringen. Bei Relativbewegungen der Klemmringe zueinander 
sind die Klemmkorper zwischen dem ersten und dem zweiten Klemmring 
verklemmbar. Wenigstens einem der Klemmringe ist zumindest ein erstes Hal- 
teelement und ein zweites Halteelement fest zugeordnet. Die Klemmringe und 
die Klemmkorper sind mittels der Halteelemente langs der Rotationsachse an- 

15 einander gehalten und somit zu einer Baueinheit verbunden. Es ist vorgese- 
hen, daft die Baueinheit z. B. bei dem Hersteller der Einzelteile der Kupplungs- 
anordnung montiert ist. Der Aufwand fur den Transport und die Lagerhaltung 
der Einzelteile ist somit reduziert. Die als Baueinheit ausgebildete Kupplungs- 
anordnung ist bei dem Hersteller, z. B eines Getriebes, zwischen die Maschi- 

20 nenteile einsetzbar, so dass Fehlmontagen und der Verlust von Einzelteilen 
der Kupplungsanordnung wahrend der Montage in das Getriebe ausgeschlos- 
sen ist. 

Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dafc die Halteelemente sich langs 
25 der Rotationsachse zueinander beabstandet gegenuberliegen und langs der 
Rotationsachse zumindest in eine Richtung zu dem ersten Klemmring fest sind. 
Dabei hintergreifen die Halteelemente den zweiten Klemmring an zumindest 
langs der Rotationsachse voneinander weggewandten Abschnitten Oder Kor- 
perkanten des zweiten Klemmringes wenigstens teilweise und nehmen die 
30 Klemmkorper beidseitig langs zumindest teilweise zwischen sich. Die Bauein- 
heit ist mittels der Klemmringe und der Haltelemente so ausgebildet, dass die 
Klemmkorper verliersicher in der Kupplungsanordnung gehalten sind. 
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Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dafS die Klemmringe Urn- 
formteile aus Blech sind. Die Herstellung derartig ausgebildeter Klemmringe ist 
insbesondere in der GroGserien- und Massenproduktion kostengunstig. Die 
Laufbahnen mit den rampenartigen Vorsprungen sind z. B. in einem Zieh- oder 
RollprozeS herstellbar und bedurfen keiner spanabhebenden Nachbearbei- 
tung. Die Herstellung der Klemmringe durch beispielsweise Ziehen oder Pra- 
gen bzw. Walzen oder Rollieren und mit Kombinationen der vorgenannten 
Verfahren ist materialsparend. Die zur Herstellung der Klemmringe verwende- 
ten Materialien sind vorzugsweise Bleche aus Einsatzstahlen nach DIN 17210 
mit den Bezeichnungen 17Cr3 oder 16MnCr5. Die Oberflache der Ringe ist 
vorzugsweise mit einer Harte von 700+1 0HV10 (Eht55o=0,2-0,7) versehen. 

Es ist weiter vorgesehen, dass wenigstens das erste Halteelement einteilig mit 
dem ersten Klemmring ausgebildet ist. Das Herstellen der Halteelemente ist 
kostengunstig in den Fertigungsprozess der Klemmringe integrjert. Dabei ist 
das Halteelement in einer Ausgestaltung der Erfindung ein quer zur Rotations- 
achse von dem ersten Klemmring abgehender Bord bzw. ein oder mehrere 
radial von dem Klemmring abgewinkelte Lappen aus dem Blech des ersten 
Klemmringes. 

Es ist weiter vorgesehen, dass wenigstens eines der Halteelemente zu den 
Klemmringen der Kupplungsanordnung separat ausgebildet und dabei an dem 
ersten Klemmring langs in zumindest eine Langsrichtung der Rotationsachse 
gehalten ist. Das separat ausgebildete Halteelement ist vorzugsweise eine 
Lochscheibe. Das Loch der Lochscheibe ist von der Rotationsachse durch- 
drungen, wobei sich die Lochscheibe langs in eine Richtung an die Klemmkor- 
per anschlieBt. Die Lochscheibe hintergreift dabei den zweiten Klemmring an 
eihem langs gerichteten Abschnitt bzw. einer Korperkante oder ist, wie eine 
Ausgestaltung der Erfindung vorsieht, mit wenigstens einem aus der Loch- 
scheibe hervorstehendem Lappen versehen. Der Lappen hintergreift den 
zweiten Klemmring zumindest an einen in eine Langsrichtung der Rotations- 
achse gewandten Abschnitte oder der Korperkantea Die Lochscheibe ist vor- 
zugsweise durch Stanzen hergestellt und somit einfach und kostengunstig ge- 
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fertigt. Bei der vorher beschriebenen Erfindung weist entweder der erste oder 
der zweite Klemmring die Laufflache mit den rampenartigen Vorsprungen auf. 
Es ist auch vorgesehen, dass beide der Klemmringe mit derartigen Laufflachen 
versehen sind. 

5 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung berucksichtigen Kupplungsanordnun- 
gen und deren Ausgestaltungen mit einem „slipper-ring". Die Kupplungsanord- 
nung weist zumindest einen konzentrisch zu der Rotationsachse der Maschi- 
nenteile angeordneten ersten Klemmring, einen konzentrisch zu dem ersten 

10 Klemmring angeordneten zweiten, als „slipper-ring" ausgebildeten und damit 
am Umfang geschlitzten und somit umfangsveranderlichen, Klemmring und 
radial zwischen den Klemmringen angeordneten Klemmkorper auf. Der ge- 
schlitzte zweite Klemmring weist eine den Klemmkorpern zugewandte Lauffla- 
che mit rampenartig ausgebildeten sowie radial teilweise zwischen jeweils zu- 

15 einander benachbarte der Klemmkorper ragende Vorsprunge auf. 

Vorzugsweise sind die Klemmringe Umformteile aus Blech von Einsatzstahlen 
und weisen die vorbeschriebenen Vorteile auf. Der zweite Klemmring ist an 
seiner von den Klemmkorpern abgewandten Umfangsseite mit einer Kontakt- 

20 flache, bevorzugt mit einer Reibflache, fur einen Reibkontakt fur einen der Ma- 
schinenteile versehen. Den zweiten Klemmring schlitzt ein durchgehender so- 
wie sich von der Reibflache zu der Laufflache erstreckender und in Umfangs- 
richtung des zweiten Klemmringes in seiner Breite veranderlicher Schlitz, so 
dass der zweite Klemmring beim Ubertragen der Drehmomente mittels der an 

25 den rampenartigen anliegenden sowie zwischen den Klemmringen einge- 
klemmten Klemmkorpern elastisch verformbar ist und zumindest reibschlussig 
oder reib-kraftschlussig mit dem Maschinenteil kuppelbar ist. 

Entweder der erste Klemmring oder der zweite Klemmring ist vorzugsweise mit 
30 den Halteelementen versehen, wobei sich die Halteelemente langs der Rotati- 
onsachse zueinander beabstandet gegenuber liegen sowie langs der Rotati- 
onsachse zumindest in eine Richtung an einem der Kupplungsringe fest sind. 
Dabei nehmen die Halteelemente den anderen der Kupplungsringe an zumin- 
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dest langs der Rotationsachse voneinander weggewaridten Abschnitten bzw. 
Korperkanten wenigstens teilweise zwischen sich und hintergreifen die- 
sen/diese an deh Korperkanten. Weiterhin sind die Klemmkorper langs der 
Rotationsachse zwischen den Halteelementen angeordnet und von diesen 
5 gehalten. 

Wenigstens das erste der Halteelemente ist bevorzugt einteilig mit dem ersten 
Klemmring ausgebildet und dabei vorzugsweise ein quer zur Rotationsachse 
von dem ersten Klemmring abgehender Bord aus dem Blech des ersten 

10 Klemmringes. Alternativ dazu ist wenigstens das zweite Halteelement zu den 
Klemmringen separat ausgebildet und dabei vorzugsweise an dem ersten 
Klemmring langs in zumindest eine Langsrichtung der Rotationsachse gehal- 
ten. Das zweite Halteelement ist in dem zuletzt genannten Fall bevorzugt eine 
Lochscheibe. Die Lochscheibe schlieftt sich langs in eine Richtung an die 

15 Klemmkorper an und umgreift dabei die Rotationsachse. Weiter ausgestaltet ist 
die Lochscheibe mit wenigstens einem aus der Lochscheibe hervorstehenden 
Lappen. Der Lappen hintergreift den zweiten Klemmring zumindest an einem 
Langsrichtung der Rotationsachse gerichteten Korperkante, Abschnitt Oder 
eine Korperkante. Dabei ist die Korperkante Oder der Abschnitt, wie eine weite- 

20 re Ausgestaltung der Erfindung vorsieht, in einer Ausnehmung an dem zweiten 
Klemmring ausgebildet. Die Ausnehmung erstreckt sich aus einer Langsrich- 
tung der Rotationsachse in den Klemmring hinein. 

Eine bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung sieht eine Kupplungsanordnung 
25 vor, bei der wenigstens das erste Halteelement einteilig mit dem ersten Klemm- 
ring und wenigstens das zweite Halteelement zu den Klemmringen separat 
ausgebildet ist. Das Halteelement ist ein quer zur Rotationsachse von dem 
ersten Klemmring abgehender Bord aus dem Blech des ersten Klemmringes. 
Das zweite Halteelement ist die beschriebene Lochscheibe. Weiter ausgestal- 
30 tet weist die Kupplungsanordnung einen aus der Lochscheibe hervorstehenden 
Lappen auf, wobei der Lappen den zweiten Klemmring zumindest in eine der 
Langsrichtungen der Rotationsachse gerichteten Korperkante oder an einem 
Abschnitt hintergreift. Die Korperkante ist bevorzugt in einer Ausnehmung an 
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dem zweiten Klemmring ausgebildet, wobei die Ausnehmung sich aus einer 
Langsrichtung der Rotationsachse in den zweiten Klemmring hinein erstreckt. 

Fur eine Kupplungsanordnung mit Klemmringen aus Blech, bei der der zweite 
5 der Klemmringe ein „slipper-ring" ist und bei der der n slipper-ring" mittels eines 
Stellelementes urn die Rotationsachse relativ zu einem der Maschinenteile 
unbeweglich einstellbar ist, ist vorgesehen, dass das Stellelement einteilig mit 
dem zweiten Klemmring ausgebildet ist. Dabei ist das Stellelement z. B. eine 
Ausnehmung an dem zweiten Klemmring, wobei die Ausnehmung sich aus ei- 

10 ner Langsrichtung aus der Rotationsachse in den zweiten Klemmring hinein 
erstreckt und wobei die Ausnehmung relativ zu dem ersten Klemmring, mittels 
eines von aufien auf die Kupplungsanordnung wirkenden und in die Ausneh- 
mung eingreifenden Mitnehmers, urn die Rotationsachse schwenkbar ist. Alter- 
nate dazu ist vorgesehen, dass das Stellelement ein langs in eine Langsrich- 

15 tung der Rotationsachse weisender und an dem zweiten Klemmring ausgebil- 
deter Lappen ist. Der Lappen, und damit der zweite Klemmring ist relativ zu 
dem ersten Klemmring urn die Rotationsachse schwenkbar angeordnet. In ei- 
ner weiteren alternativen Ausgestaltung ist das Stellelement zu den Klemmrin- 
gen separat ausgebildet und dabei an dem ersten ungeschlitzten Klemmring 

20 langs in zumindest eine Langsrichtung der Rotationsachse gehalten. 

Fur eine Anordnung mit Stellelement ist weiterhin vorgesehen, dass das eines 
der Halteelemente und das eine der Stellelemente an einer gemeinsamen 
Lochscheibe mit einem zunachst radial aus der Lochscheibe hervorstehenden 

25 Lappen ist Die Lochscheibe ist zumindest in eine Langsrichtung der Rotati- 
onsachse an dem ersten Klemmring gehalten und schlieflt sich langs an die 
Klemmkorper an und ist dabei von der Rotationsachse durchdrungen. Der Lap- 
pen hintergreift zunachst den zweiten Klemmring quer zur Rotationsachse an 
einer Korperkante in einer Ausnehmung an dem zweiten Klemmring und steht 

30 dann von der Korperkante weg in eine Langsrichtung der Rotationsachse von 
der Korperkante ab sowie ragt schliefilich uber den zweiten Klemmring hinaus 
aus der Ausnehmung hervor. Dabei bildet der uberstehende Teil des Lappens 
das Stellelement und greift z.B. in eine zumindest relativ zu dem ersten Klemm- 
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ring schwenkbare Mitnahmeaussparung oder Ahnliches an einem rotierendem 
Steuerteil der Kupplungsanordnung ein. Die Ausnehmung in dem zweiten 
Klemmring weist wenigstens eine zu der Umfangsrichtung tangentiale Breite 
auf, die der tangentialen Breite des Lappens zuzuglich eines Schwenkabstan- 
5 des fur das Schwenken des Lappens in der Ausnehmung in Umfangsrichtung 
entspricht Der Schwenkabstand ist durch den Drehwinkel vorgegeben, urn den 
der Lappen in der Aussparung gegen den zweiten Klemmring zum Einleiten 
oder losen der Klemmverbindung zwischen den Klemmkorpern und den 
Klemmringen schwenkbar ist 

10 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung betreffen die Anordnung der Klemm- 
ringe zueinander. Der erste Klemmring umfasst den zweiten Klemmring aulien 
zumindest teilweise. Dabei gehen die Halteelemente quer zu der Rotationsach- 
se nach innen in Richtung der Rotationsachse von dem ersten Klemmring ab 

15 und nehmen den zweiten Klemmring langs der Rotationsachse zumindest teil- 
weise zwischen sich. Die Laufflache an dem zweiten, geschlitzten Klemmring 
weist dabei von der Rotationsachse weg nach aulien. Wahrend des Klemm- 
vorganges federt der zweite Klemmring radial nach innen ein, wodurch sich die 
breite des Schlitzes verringert und ein Reibkontakt mit einem in der Kupp- 

20 lungsanordnung innen liegenden Maschinenteil hergestellt ist. Alternativ dazu 
ist der erste Klemmring in dem zweiten Klemmring angeordnet. Dabei stehen 
die Halteelemente von dem ersten Klemmring quer zu der Rotationsachse ra- 
dial nach aulien von der Rotationsachse weg ab und nehmen den zweiten 
Klemmring langs der Rotationsachse zumindest teilweise zwischen sich. Die 

25 Laufflache mit den rampenartigen Vorsprungen an dem zweiten Klemmring 
weist in Richtung der Rotationsachse. Wahrend des Klemmvorganges federt 
der zweite Klemmring radial auf, wodurch eine reibschlussige Verbindung mit 
dem in der Kupplungsanordnung aulienliegenden Maschinenteil herstellbar ist. 

30 Der erste Klemmring mit den Halteelementen weist alternativ eine Laufflache in 
zylindrischer Form oder analog zu dem zweiten Klemmring einer Laufflache mit 
rampenartig ausgebildeten Vorsprungen auf. Sind beide Klemmringe mit derar- 
tigen Vorsprungen versehen, sind mit der Kupplungsanordnung wahlweise in 
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Uhrzeigersinn Drehmomente ubertragbar. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

5 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausfuhrungsbeispielen naher er- 
lautert Es zeigen: 

Figur 1 einen Langsschnitt durch eine erfindungsgemafJe Kupp- 
10 lungsanordnung, 

Figur 2 einen Querschnitt der Kupplungsanordnung nach Figur 1 , 
Figur 2a das Detail Z aus Figur 2, 

15 

Figur 3 den auBeren Klemmring der Kupplungsanordnung nach 
Figur 1 als Einzelteil im Schnitt, 

Figur 4 die Kupplungsanordnung als Baueinheit, ohne Maschi- 
20 nenteile im Langsschnitt, 

Figur 5 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Kupplungsanord- 
nung als Baueinheit, dargestellt ohne Maschinenteile, 

25 Figur 5a das Detail Y aus Figur 5, 

Figur 6 einen Langsschnitt der Kupplungsanordnung nach Figur 5, 
entlang der Linie Vl-Vi, 

30 Figur 6a das Detail X aus Figur 6, 

Figur 6b das Detail X aus Figur 6 mit einer alternativen Ausbildung 
der Lochscheibe, 
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Figur 7 den inneren Klemmring der Kupplungsanordnung nach Fi- 
gur 5 als Einzeltell, 

5 Figur 8 die Lochscheibe der Baueinheit gemafi den Figuren 5 und 

6a als Einzelteil, 

Figur 9 den aufieren Kupplungsring der Kupplungsanordnung 
nach Figur 5 in einer Gesamtansicht, 

10 

Figur 1 0 einen Langsschnitt des Kupplungsringes nach Figur 9 
Figur 1 0a das Detail U gemali Figur 1 0, 

15 Figur 11 die Kupplungsanordnung nach Figur 5 als Baueinheit, dar- 

gestellt ohne Maschinenteile in einer Gesamtansicht, 

Figur 11a das Detail V gemali Figur 11, 

20 Figur 12 einen Langsschnitt durch den inneren Kupplungsring der 

Kupplungsanordnung nach Figur 11, 



m 



Figur 1 2a das Detail T gemali Figur 1 2, 

25 Figur 1 2b das Detail W gemafi Figur 12, 

Figur 13 eine Ansicht des inneren Kupplungsringes gemali Figur 12 
von vorne, 

30 Figur 14 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Kupplungsanord- 

nung im Langsschnitt, 
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Figur 15 den aufceren Kupplungsring der Kupplungsanordnung ge- 
maS Figur 14, 

Figur 1 5a das Detail S gemaB Figur 15, 

5 

Figur 15b ein Detail des auBeren Kupplungsringes gemaB Figur 15, 
dargestellt in der Ansicht von vorne, 

Figur 16, 17 die zeichnerische Beschreibung des Wirkprinzips einer 
10 zweiseitig wirkenden Kupplungsanordnung. 

Detail I ierte Beschreibung der Zeichnungen 

Figur 1 und Figur 2 zeigen eine Kupplungsanordnung 1 mit einem als ersten 

15 Klemmring 10 ausgebildeten auBeren Klemmring 2, mit einem als zweiten 
Klemmring 20 ausgebildeten inneren Klemmring 3, mit als Klemmkorper 30 
ausgebildeten Zylinderrollen 4 sowie mit einem Stellelement 40. Die Kupp- 
lungsanordnung 1 sitzt zwischen einem Zahnrad 5 und einer Welle 6. Der au- 
Bere Klemmring 2 sitzt fest in dem Zahnrad 5. Der inhere Klemmring 3 ist bei 

20 nicht geschalteter Kupplungsanordnung 1 relativ zu der Welle 6 verdrehbar. 
Die Kupplungsanordnung 1 ist mit einem vollrolligen Satz an Klemmkorpern 30 
versehen. Wie insbesondere aus den Figuren 2a, 3 und 4 hervorgeht, weisen 
sowohl der auBere Klemmring 2 als auch der innere Klemmring 3 Laufflachen 7 
oder 8 auf, die mit radial zwischen benachbarte der Klemmkorper 30 stehenden 

25 sowie rampenartig ausgebildeten Vorsprungen 9 bzw 1 1 versehen sind. Je- 
dem der Klemmkorper 30 ist sowohl in Schwenkrichtung im Uhrzeigersinn als 
auch entgegen dem Uhrzeigersinn jeweils einer der Vorsprunge 9 und 11 zu- 
geordnet. Die Vorsprunge 9 sind an der AuBenmantelflache des inneren 
Klemmringes 3 ausgebildet und stehen radial nach auBen aus der Laufflache 7 

30 hervor. Die Vorsprunge 11 sind an der Innenmantelflache des au&eren Klemm- 
ringes 2 ausgebildet und stehen radial nach innen aus der Laufflache 8 hervor. 
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Der zweite Klemmring 20 ist ein Slipper-Ring und weist einen durchgehenden 
langs zur Rotationsachse 1a ausgerichteten Schlitz 12 auf. Aus der Kupp- 
lungsanordnung 1 erstreckt sich gleichgerichtet mit der Rotationsachse 1a das 
Stellelement 40 in Form eines einteilig mit dem inneren Klemmring 3 ausgebil- 
deten Lappens 13. Der Lappen 13 ragt aulSerhalb der Kupplungsanordnung 1 
in einen auGerhalb der Kupplungsanordnung 1 angeordneten und nicht weiter 
dargestellten Mitnehmer 14 hinein. Bei Schwenkbewegungen des Mitnehmers 
14 urn die Rotationsachse 1a urn die Halfte des Schwenkwinkels <p in eine der 
Rotationsrichtungen steigen die Klemmkorper 30 an den rampenartigen Vor- 
sprungen 9 und 11 auf (Figur 16 und Figur 17). Die Klemmkorper 30 sind zwi- 
schen den Rampen verklemmt. Dabei federt der innere Klemmring 3 in Rich- 
tung der Rotationsachse ein, wobei sich die Breite B des Schlitzes 12 verrin- 
gert. Ein Reibkontakt zwischen der Welle 6 und dem inneren Klemmring 3 ist 
hergestellt. Drehmomente sind zwischen dem Zahnrad 5 und der Welle 6 uber 
die Kupplungsanordnung 1 ubertragbar. 

Die Kupplungsanordnung 1 ist, wie in Figur 4 dargestellt, zu einer Baueinheit 
vormontiert Dazu weist der aufiere Klemmring 2 ein erstes Halteelement 15 
sowie ein zweites Halteelement 25 auf. Das erste Halteelement 15 ist durch 
einen einteilig mit dem auReren Klemmring 2 ausgebildeten Bord 16 gebildet. 
Der Bord 16 geht radial nach innen in Richtung der Rotationsachse 1a von 
dem auBeren Klemmring 2 ab und hintergreift dabei den inneren Klemmring 3 
an einem stirnseitigen Abschnitt 17. Das zweite Halteelement 25 ist eine Loch- 
scheibe 18. Die Lochscheibe 18 ist ein Stanzteil und ist an dem auUeren 
Klemmring 2 mittels eines weiteren Bordes 19 in eine der Langsrichtungen der 
Rotationsachse 1a gehalten. Das erste Halteelement 15 und das zweite Halte- 
element 25 nehmen den zweiten Klemmring 20 langs zwischen sich, wobei sich 
die Halteelemente 15, 25 langs an die Klemmkorper 30 anschliefien. Die Loch- 
scheibe 18 hintergreift dabei den inneren Klemmring 3 an einem von dem Ab- 
schnitt 17 langs abgewandten Abschnitt 21. Der Lappen 13 durchgreift die 
Lochscheibe 18 an einer nicht weiter dargestellten und von dem Loch der 
Lochscheibe 18 radial nach aufJen abgehenden Aussparung 22 in der Loch- 
scheibe 18, so dass das Stellelement 40 innerhalb der Aussparung 22 urn den 
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Schwenkwinkel cp schwenkbar ist. Figur 3 zeigt den aulSeren Klemmring 2 vor 
der Montage mit den weiteren Elementen der Kupplungsanordnung 1 . Der au- 
ftere Klemmring 2 ist ebenso wie der innere Klemmring 3 ein Umformteil aus 
Blech. Die Borde 16 und 19 sind bei der Montage der Kupplungsanordnung 1, 
5 z. B. durch Rollbordeln radial nach innen zur Rotationsachse 1a abgewinkelt 
(Figur 4). 

Die Figuren 5 und 6 zeigen ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Kupplungs- 
anordnung 23. In der Kupplungsanordnung 23 ist der erste Klemmring 10 ein 

10 aufierer Klemmring 24 und der zweite Klemmring 20 ein innerer Klemmring 26. 
Der auBere Klemmring 24 weist das erste Halteelement 15 und das zweite 
Halteelement 25 auf. Das erste Halteelement 15 ist ein einteilig mit dem als 
Ziehteil gefertigten aulieren Klemmring 24 ausgebildeter Bord 28. Das zweite 
Halteelement 25 ist eine Lochscheibe 29. Der Bord 28 steht radial nach innen 

15 in Richtung der Rotationsachse 23a von dem aulieren Klemmring 24 ab und 
hintergreift den inneren Klemmring 26 an einem ringformigen Abschnitt 31 der 
Stirnseite. Die Lochscheibe 29 schlieftt sich langs in eine Richtung der Rotati- 
onsachse 23a an die Klemmkorper 30 an und weist einen radial nach innen 
hervorstehenden Lappen 32 auf (Figur 6a, Figur 8). Der Lappen 22 hintergreift 

20 den inneren Klemmring 26 an einem Abschnitt 33a in einer Ausnehmung 33 an 
dem inneren Klemmring 26. Die Lochscheibe 29 ist an dem aulieren Klemmring 
24 mittels eines weiteren Bordes 34 in die Langsrichtungen der Rotationsachse 
23a gesichert. Der innere Klemmring 26 und die Klemmkorper 30 sind somit 
mittels der Halteelemente 15 und 25 an dem aulieren Klemmring 24 in Langs- 

25 richtung gehalten. 

Der innere Klemmring 26 ist ein Slipper-Ring, hohlzylindrisch ausgebildet, und 
weist einen Schlitz 27 auf (Figur 13). Dabei ist der innere Klemmring 26 ein im 
wesentlichen durch Umformen hergestelltes Blechteil Die Einzelheiten eines 
30 Klemmringes 26 sind in den Figuren 11 bis 13 beschrieben. Ein napfformiges 
Ziehteil des inneren Klemmringes 26 ist an sich in Umfangsrichtung an den 
Schlitz 27 anschlielienden Abschnitten 43 in der Blechdicke reduziert (Figur 
11a). Der Schlitz 27 ist an dem Napf zunachst nicht durchgangig ausgefuhrt, 
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sondern mit der Aussparung 27a vorgestanzt. Links und rechts in Langsrich- 
tung der Aussparung 27a verbleiben Sollbruchstellen 27b (Figuren 6a, 11a). 
Den Sollbruchstellen schliefit sich in Langsrichtung des inneren Klemmringes 
26 in die eine Richtung die Ausnehmung 33 und in die andere Langsrichtung 
5 die Ausnehmung 35 an. Der innere Klemmring 26 ist uber die Sollbruchstellen 
27b zunachst geschlossen gehalten. Nach dem Abtrennen der nicht darge- 
stellten Krempe und nach dem Lochen des nicht dargestellten Bodens des 
Napfes verbleiben an dem inneren Klemmring 26 die radial nach aulien bzw. 
innen gerichteten Rander 36 und 37 (Figur 12a, Figur 12b). Rampenartige Vor- 

10 sprunge 38 sitzen auSen an der Laufflache 26a des inneren Klemmringes 26 
(Figuren 6a, 6b, 7). Dabei gehen die Vorsprunge 38 langs in den Rand 36 uber 
(Figur 12a). Ein zylindrischer Abschnitt 39 schliefit sich an die Vorsprunge 38 
auf Hohe der Ausnehmung 33 an (Figur 7, Figur 1 2b). Der innere Klemmring 
26 verbleibt wahrend des sich der Formgebung anschliefienden Harteverfah- 

15 rens uber die Sollbruchstellen 27b umfangsseitig geschlossen, so dass einer- 
seits die Formstabilitat des zylindhschen Ringes abgesichert ist und anderer- 
seits der Ring sich wahrend des Handlings nicht mit weiteren der Ringe uber 
den Schlitz 27 verhakt. Der abschlieSend an den Sollbruchstellen 27b um- 
fangsseitig getrennte innere Klemmring 26 weist nach dem Trennen der Soil- 

20 bruchstellen das Funktionsmali B des Schlitzes 27 auf (Figuren 11a, 16). 

Der auliere Klemmring 24 (Figuren 9, 10, 10a) ist ebenso wie der innere 
Klemmring 26 ein durch Kaltumformen hergestelltes Blechteil. Die Innenman- 
telflache des aufieren Klemmringes 24 ist mit rampenartigen Vorsprungen 41 

25 versehen. Die rampenartigen Vorsprunge 41 gehen in Langsrichtung von dem 
Bord 28 aus und enden in Langsrichtung gesehen an einem zunachst zylindri- 
schen Abschnitt 42, der spater bei der Montage der Kupplungsanordnung 23 
zu dem die Lochscheibe 29 haltenden Bord 34 umgelegt ist. Der Bord 28 ist 
zunachst zur axialen Fuhrung der Klemmkorper 30 vorgesehen und ist dazu 

30 leicht in das Innere des aufieren Klemmringes 24 zuruckgestellt (Figur 10a). 
Das Material des Bordes 28 ist dann im weiteren langs und somit gleichge- 
richtet zur Rotationsachse durchgestellt und schlieGlich radial mit einem Rand 
28a nach innen abgewinkelt. 
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Der Rand 28a hintergreift in der Kupplungsanordnung den inneren Klemmring 
26 an dem Abschnitt 31 (Figur 6a). Der langsgerichtete hohlzylindrische Ring- 
abschnitt 28b des Bordes 28 uberbruckt dabei den durch den Rand 36 vorge- 
5 gebenen Langsabstand zwischen den Vorsprungen 38 und der Stirnseite, so 
dass die Klemmkorper 30 den Rand 36 nicht beruhren (Figur 6a und Figur 6b). 
Der zylindrische Abschnitt 39 des inneren Klemmringes 26 ragt zumindest teil- 
weise mit der Ausnehmung 33 aus dem aufteren Kupplungsring 24 langs zu- 
mindest teilweise heraus, so dass in die als Stellelement 40 ausgebildete Aus- 
10 nehmung 33 ein aufierhalb der Kupplungsanordnung 23 angeordneter und 
nicht dargestellter Mitnehmer eingreifen kann. 

Die Lochscheibe 29 greift mit dem Lappen 32 in die Ausnehmung 33 ein und ist 
relativ zu dem aufieren Klemmring 24 urn die Rotationsachse 23a der Kupp- 

15 lungsanordnung 23 frei schwenkbar (Figur 6a). Figur 6b zeigt eine alternative 
Ausgestaltung der Kupplungsanordnung 23 mit Modifikationen des inneren 
Klemmrings 26 und der Lochscheibe 29. Der innere Klemmring 26 weist nicht 
den zylindrischen Abschnitt 39 auf und ragt somit mit der Ausnehmung 33 
langs nicht uber das Aufcere des aufXeren Klemmringes 24 hinaus. Die Loch- 

20 scheibe 29 weist an dem Lappen 32 einen abgewinkelten Mitnehmer 32a auf, 
der in das Stellelement 40 eingreift und uber den der innere Klemmring 26 urn 
den Winkel <p nach Figur 16 schwenkbar ist. 

Figur 14 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Kupplungsanordnung 44. 

25 Die Kupplungsanordnung 44 sitzt zwischen dem Zahnrad 5 und der Welle 6 
und ist aus einem aufieren Klemmring 45, einem inneren Klemmring 46 und 
den Klemmkorpern 30 gebildet. Der erste Klemmring 10 ist in der Kupplungs- 
anordnung 44 der innere Klemmring 46 und der zweite Klemmring 20 der aufce- 
re Klemmring 45. Der innere Klemmring 46 ist ein Umformteil aus Blech und 

30 weist das erste Halteelement 15 in Form eines einteilig mit dem inneren 
Klemmring 46 ausgebildeten Bordes 47 auf. Der Bord 47 ist radial von der Ro- 
tationsachse 44a der Kupplungsanordnung wegweisend nach aufien abgewin- 
kelt. Das zweite Halteelement 25 ist eine Lochscheibe 48, die dem Bord 47 



4134-10-DE 



17 



langs der Rotationsachse 44a gegenuberliegt und die Klemmkorper 30 zwi- 
schen sich nimmt. Der Bord 47 hintergreift den aufieren Klemmring 45 an ei- 
nem mit der Rotationsachse 44a in eine Langsrichtung gerichteten ringformi- 
gen Abschnitt 49, der die Stirnseite des aufteren Klemmringes 45 bildet. Die 
Lochscheibe 48 weist einen radial von der Lochscheibe 48 nach aufien abste- 
henden Lappen 50 auf, der den aufieren Klemmring 45 an einem von dem Ab- 
schnitt 49 in Langsrichtung abgewandten Abschnitt 51a in der Ausnehmung 51 
hintergreift. 

Die Lochscheibe 48 ist an dem inneren Klemmring 46 mittels eines weiteren 
Bordes 58 in Langsrichtung gehalten, so dass der innere Klemmring 46, die 
Klemmkorper 30, die Lochscheibe 48 und der aufSere Klemmring 45 in einer 
Baueinheit aneinander gehalten sind. 

Der auliere Klemmring 45 ist ein Slipper-Ring mit radial von der Laufbahn 52 
abstehenden rampenartig ausgebildeten Vorsprungen 53 (Figur 15). Der Slip- 
per-Ring ist mittels des Schlitzes 54 durchgehend geschlitzt (Figur 15, Figur 
15a, Figur 15b). Der zweite Klemmring 20 ist ein Umformteil aus Blech und 
zunachst geschlossen ausgefuhrt. Dazu weist der aufcere Klemmring 45 eine 
Sollbruchstelle 55 auf, an der die Wandung des aufJeren Klemmringes 45 
durch eine Pragung 56 reduziert und teilweise geschlitzt ist (Figuren 15a, 15b). 
Der auBere Klemmring 45 ist wahrend der Warmebehandlung zunachst an der 
Sollbruchstelle 55 geschlossen und damit formstabil gehalten. An dem fertigen 
aulieren Klemmring 45 ist die Sollbruchstelle 55 gesprengt, so dass der Ring 
durchgangig geschlitzt ist. 

In der nicht geschalteten Kupplungsanordnung 44 sind der erste Klemmring 10 
und der zweite Klemmring 20 zunachst der Welle 6 drehfest zugeordnet. Das 
Zahnrad 5 ist zu dem als aulieren Klemmring 45 ausgebildeten zweiten Klemm- 
ring 20 relativ urn die Rotationsachse 44a verdrehbar angeordnet. Ein Mitneh- 
mer 57 greift in die als Stellelement 40 ausgebildete Ausnehmung 51 ein. Die 
Kupplungsanordnung 44 ist mittels Schwenkbewegungen des Mitnehmers 57 
wahlweise im Oder entgegengesetzt dem Uhrzeigersinn urn den Winkel cp/2 
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schaltbar. Dabei klemmen die Klemmkorper 30 zwischen dem ersten Klemm- 
ring 10 und dem zweiten Klemmring 20. Der zweite Klemmring 20 federt elas- 
tisch nach aufien auf, so dass der aufiere Klemmring 45 reibschlussig mit dem 
Zahnrad 5 verbunden ist. Die Welle 6 ist mit dem Zahnrad 5 uber die mit dem 
Mitnehmer 57 geschaltete Kupplungsanordnung 44 drehfest verbunden. 
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Patentanspruche 

1. Kupplungsanordnung (1, 23, 44) mit einem ersten Klemmring (10), mit 
einem zweiten Klemmring (20) und mit Klemmkorpern (30), wobei die 
Klemmkorper (30) radial zwischen den ineinander sowie konzentrisch zu 
einer Rotationsachse (1a, 23a, 44a) angeordneten Klemmringen (TO, 
20) sitzen und wobei zumindest einem der Klemmringe (10, 20) wenigs- 
tens eine erstes Halteelement (15) und ein zweites Halteelement (25) 
zumindest in eine Langsrichtung der Rotationsachse (1a, 23a, 44a) fest 
zugeordnet ist und dabei die Klemmringe (10, 20) und die Klemmkorper 
(30) mittels der Halteelemente (15, 25) langs der Rotationsachse (1a, 
23a, 44a) aneinandergehalten sind. 

2. Kupplungsanordnung nach Anspruch 1 , bei der sich die Halteelemente 
(15, 25) langs der Rotationsachse (1a, 23a, 44a) zueinander beabstan- 
det gegenuberliegen sowie langs der Rotationsachse (1a, 23a, 44a) zu- 
mindest in eine Richtung zu dem ersten Klemmring (10) fest sind, wobei 
jedes der Halteelemente (15, 25) den zweiten Klemmring (20) an jeweiis 
einem Abschnitt (17, 21, 31, 33a, 49, 51a) von zwei mit der Rotations- 
achse (1a, 23a, 44a) jeweiis in eine Richtung sowie voneinander weg- 
weisenden Abschnitten (17, 21, 31, 33a, 49, 51a) wenigstens teilweise 
hintergreifen und dabei die Klemmkorper (30) beidseitig langs zumindest 
teilweise zwischen sich nehmen. 
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3. Kupplungsanordnung nach Anspruch 2, bei der die Klemmringe (10, 20) 
Umformteile aus Blech sind. 

4. Kupplungsanordnung nach Anspruch 3, bei der wenigstens das erste 
Halteelement (15) einteilig mit dem ersten Klemmring (10) ausgebildet 

ist, 

5. Kupplungsanordnung nach Anspruch 4, bei der das erste Halteelement 
ein quer zur Rotationsachse (1a, 23a, 44a) abgehender Bord (16, 28, 
47) aus dem Blech des ersten Klemmringes (10) ist 

6. Kupplungsanordnung nach Anspruch 2, bei der wenigstens das zweite 
Halteelement (25) zu den Klemmringen (10, 20) separat ausgebildet und 
dabei an dem ersten Klemmring (10) langs in zumindest eine Langs- 
richtung der Rotationsachse (1a, 23a, 44a) gehalten ist. 

7. Kupplungsanordnung nach Anspruch 6, bei der das zweite Halteelement 
(25) eine Lochscheibe (18, 29, 48) ist, wobei sich die Lochscheibe (18, 
29, 48) langs in eine Richtung an die Klemmkorper (30) anschliefct und 
dabei die Rotationsachse (1a, 23a, 44a) umgreift. 

8. Kupplungsanordnung nach Anspruch 7, mit wenigstens einem aus der 
Lochscheibe (29, 48) hervorstehenden Lappen (32, 50), wobei der Lap- 
pen (32, 50) den zweiten Klemmring (20) zumindest an einem mit der 
Rotationsachse (23a, 44a) in eine Richtung gerichteten Abschnitt (33a, 
51 a) der Abschnitte (31 , 33a, 49, 51 a) hintergreift. 

9. Kupplungsanordnung (1, 23, 44) mit einem zu einer Rotationsachse (1a, 
23a, 44a) konzentrischen ersten Klemmring (10), mit einem konzentrisch 
zu der Rotationsachse (1a, 23a, 44a) angeordneten sowie am Umfang 
geschlitzten zweiten Klemmring (20) und mit radial zwischen den 
Klemmringen (10, 20) angeordneten Klemmkorpern (30), wobei wenigs- 
tens der zweite Klemmring (20) der Klemmringe (10, 20) eine den 
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Klemmkorpern (30) zugewandte Laufflache (7, 26a f 52) mit rampenartig 
ausgebildeten sowie radial teilweise zwischen jeweils zwei zueinander 
benachbarten der Klemmkorper (30) ragenden Vorsprungen (9, 38, 53) 
aufweist sowie der zweite Klemmring (20) mit einem Maschinenteil (5, 6) 
5 wenigstens reibschlussig schaltbar ist und wobei zumindest einem der 

Klemmringe (10, 20) wenigstens ein erstes Halteelement (15) und ein 
zweites Halteelement (25) zumindest in eine Langsrichtung der Rotati- 
onsachse (1a, 23a, 44a) fest zugeordnet ist und dabei die Klemmringe 
(10, 20) und die Klemmkorper (30) mittels der Halteelemente (15, 25) 
10 langs der Rotationsachse (1a, 23a, 44a) aneinander gehalten sind. 

10. Kupplungsanordnung nach Anspruch 9, bei der die Klemmringe (10, 20) 
Umformteile aus Blech sind. 

15 11. Kupplungsanordnung nach Anspruch 10, bei der sich die Halteelemente 
(15, 25) langs der Rotationsachse (1a, 23a, 44a) zueinander beabstan- 
det gegenuberliegen sowie langs der Rotationsachse (1a, 23a, 44a) zu- 
mindest in eine Richtung zu einem Klemmring (10, 20) der Klemmringe 
(10, 20) fest sind, wobei die Halteelemente (15, 25) den anderen 

20 Klemmring (10, 20) der Klemmringe (10, 20) an jeweils einem Abschnitt 

a (17, 21, 31, 33a, 49, 51a) von zwei mit der Rotationsachse (1a, 23a, 

jjf^)^ 44a) jeweils in eine Richtung sowie voneinander wegweisenden Ab- 

schnitten (17, 21, 31, 33a, 49, 51a) wenigstens teilweise hintergreifen 
und dabei die Klemmkorper (30) beidseitig langs zumindest teilweise 

25 zwischen sich nehmen. 

12. Kupplungsanordnung nach Anspruch 11, bei der wenigstens das erste 
Halteelement (15) einteilig mit dem ersten Klemmring (10) ausgebildet 
ist. 

30 

13. Kupplungsanordnung nach Anspruch 12, bei der das erste Halteelement 
(15) ein quer zur Rotationsachse von dem ersten Klemmring (10) abge- 
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hender Bord (16, 28, 47) aus dem Blech des ersten Klemmringes (10) 
ist. 

14. Kupplungsanordnung nach Anspruch 11, bei der wenigstens das zweite 
5 Halteelement (25) zu den Klemmringen (10, 20) separat ausgebildet und 

dabei an dem ersten Klemmring (10) langs in zumindest eine Langs- 
richtung der Rotationsachse (1a, 23a, 44a) gehalten ist. 

15. Kupplungsanordnung nach Anspruch 14, bei der das zweite Halteele- 
10 ment (25) eine Lochscheibe (18, 29, 48) ist, wobei sich die Lochscheibe 

(18, 29, 48) langs in eine Richtung an die Klemmkbrper (30) anschliefct 
und dabei die Rotationsachse (1a, 23a, 44a) umgreift. 

16. Kupplungsanordnung nach Anspruch 15, mit wenigstens einem aus der 
15 Lochscheibe (29, 48) hervorstehenden Lappen (32, 50), wobei der Lap- 
pen (32, 50) den zweiten Klemmring (20) zumindest an einem mit der 
Rotationsachse (23a, 44a) in eine Richtung weisenden Abschnitt (33a, 
51a) hintergreift. 



20 17. Kupplungsanordnung nach Anspruch 16, bei der der Abschnitt (33a, 
. 51a) in einer Ausnehmung (33, 51 ) an dem zweiten Klemmring (20) aus- 

<ifo^ gebildet ist, wobei die Ausnehmung (33, 51) sich aus einer Langsrich- 

tung der Rotationsachse (23a, 44a) langs in den zweiten Klemmring (20) 
hinein erstreckt. 

25 

1 8 Kupplungsanordnung nach Anspruch 1 1 , bei der wenigstens das erste 
Halteelement (15) einteilig mit dem ersten Klemmring (10) und bei der 
wenigstens das zweite Halteelement (25) zu den Klemmringen (10, 20) 
separat ausgebildet ist, wobei das erste Halteelement (10) ein quer zur 
30 Rotationsachse von dem ersten Klemmring abgehender Bord (16, 28, 

47) aus dem Blech des ersten Klemmringes sowie das zweite Halteele- 
ment (25) eine Lochscheibe (18, 29, 48) ist und wobei sich die Loch- 
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scheibe (18, 29, 48) langs in eine Richtung an die Klemmkorper (30) an- 
schliefXt und dabei die Rotationsachse (1a, 23a, 44a) umgreift. 

19. Kupplungsanordnung nach Anspruch 18, mit wenigstens einem aus der 
5 Lochscheibe (29, 48) hervorstehenden Lappen (32, 50), wobei der Lap- 
pen (32, 50) den zweiten Klemmring zumindest an einem mit der Rotati- 
onsachse in eine Richtung weisenden Abschnitt (33a, 51a) hintergreift. 

20. Kupplungsanordnung nach Anspruch 19, bei der der Abschnitt (33a, 
10 51a) in einer Ausnehmung (33, 51) an dem zweiten Klemmring (20) aus- 

gebildet ist, wobei die Ausnehmung (33, 51) sich aus einer Langsrich- 
tung der Rotationsachse (23a, 44a) langs in den zweiten Klemmring (20) 
hinein erstreckt. 

15 21. Kupplungsanordnung nach Anspruch 10, bei dem der zweite Klemmring 
(20) mittels eines Stellelementes (40) urn die Rotationsachse (23a, 44a) 
relativ zu einem Maschinenteil (5, 6) unbeweglich einstellbar ist, wobei 
das Stellelement (40) eine Ausnehmung (33, 51) an dem zweiten 
Klemmring (20) ist und die Ausnehmung (33, 51) sich aus einer Langs- 
20 richtung der Rotationsachse (23a, 44a) in den zweiten Klemmring (20) 

^ hinein erstreckt und wobei die Ausnehmung (33, 51) relativ zu dem ers- 

■'•nv*v> ten Klemmring (10) urn die Rotationsachse (23a, 24a) schwenkbar ist. 

22. Kupplungsanordnung nach Anspruch 10, bei dem der zweite Klemmring 
25 (20) mittels eines Stellelementes (40) urn die Rotationsachse (1a) relativ 

zu einem Maschinenelement (5, 6) unbeweglich einstellbar ist, wobei 
das Stellelement (40) eine langs in eine Langsrichtung der Rotations- 
achse weisender und zu dem zweiten Klemmring (20) einteiliger Lappen 
(13) ist, wobei der Lappen (13) relativ zu dem ersten Klemmring (10) urn 
30 die Rotationsachse (1a) schwenkbar ist. 



23. 



Kupplungsanordnung nach Anspruch 10, bei dem der zweite Klemmring 
mittels eines Stellelementes (40) urn die Rotationsachse (23a, 44a) rela- 
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tiv zu einem Maschinenelement unbeweglich einstellbar ist, wobei das 
Stellelement (40) zu den Klemmringen (10 t 20) separat ausgebildet und 
dabei an dem ersten Klemmring (10) langs in zumindest eine Langs- 
richtung der Rotationsachse (44a) gehalten ist. 

24. Kupplungsanordnung nach Anspruch 23, eines der Halteelemente (10, 
20) sowie eines der Stellelemente (40) an einer gemeinsamen Loch- 
scheibe (48) mit einem zunachst radial aus der Lochscheibe (48) her- 
vorstehenden Lappen (50) ausgebildet ist und dabei die Lochscheibe 
(48) zumindest in eine Langsrichtung der Rotationsachse (44a) an dem 
ersten Klemmring (10) gehalten ist, sowie sich die Lochscheibe (48) 
langs an die Klemmkorper (30) anschlieftt und dabei die Rotationsachse 
(44a) umgreift, wobei der Lappen (50) den zweiten Klemmring (20) quer 
zur Rotationsachse (44a) an einem Abschnitt (51a) in einer Ausneh- 
mung hintergreift. 

25. Kupplungsanordnung nach Anspruch 24, bei der der Lappen (50) in sei- 
nem weiteren Verlauf von dem Abschnitt (51a) weg in eine Langsrich- 
tung der Rotationsachse (44a) langs uber den zweiten Klemmring (20) 
hinaus aus der Ausnehmung hervorsteht. 
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Zusammenfassung 

Eine Kupplungsanordnung (1) mit einem zu einer Rotationsachse (1a) konzen- 
trischen ersten Klemmring (10), mit einem konzentrisch zu der Rotationsachse 
(1a) angeordneten sowie am Umfang geschlitzten zweiten Klemmring (20) und 
mit radial zwischen den Klemmringen (10, 20) angeordneten Klemmkorpern 
(30) ist an wenigstens einem der Klemmringe (10, 20) mit rampenartig ausge- 
bildeten sowie radial teilweise zwischen jeweils zwei zueinander benachbarte 
der Klemmkorper (30) ragenden Vorsprungen (11) versehen und weist ein 
erstes Halteelement (15) und ein zweites Halteelement (25) auf, mit denen die 
Klemmringe (10, 20) und die Klemmkorper (30) aneinander gehalten sind. 

Figur4 
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Fig. 5 
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Fig. 6 
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Fig. 9 
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Fig 12 
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Fig. 11a 
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Fig. 12b 
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